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<§) Glasscheibentransportgestell 

(g) Die Erfindung betrifft ein Glasscheibentranspongestell 
zurn Transport von Glasscheiben, das mit einer Schwinge 
mit Selbsthammetenoent zur seitlichen Blockade der Schei- 
ben ausgerustet ist, wobei die Kontaktflache (Kontektlinie) 
der Schvvmge nfiit dem Selbsthemmelement als Kurve 
ausgebildet ist. 
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Beschreibung 



Glasscheibentransportgestelle verschiedenster Art 
sind bekannt. Es gibt solche mit Schwinge und Selbst- 
hemmelement. Die Schwinge hat zwei lineare Profile, 5 
rechts cins und links cins. Diese sind uber ein gepolster- 
tes Giasanlageelement miteinander verbunden. Dieser 
Rahmen schamiert um das entgegengesetzte Ende des 
Glasanlageelements in den zwei linearen Profilen um 
eine Drehachse zwischen dieser Schwinge und dem Sei- lo 
tenrahmen des Gestells z. B. der Tur oder einem eben- 
fails um den Drehpunkt beweglichen Rahmen. Dazwi- 
schen befindet sich ein Selbsthemmelement 

Sobald die Schwinge sich gegen das Glas legt, laBt 
man dieses Selbsthemmelement zwischen die Glashalt- 15 
eschwinge und den Seitenrahmen, der sich im Gestell 
abstutzt Oder selbst das Seitenteil des Gestells ist, fallen. 
Dieses Selbsthemmelement stellt sich automatisch nach. 

Diese LSsung hat den Nachteil. daB das Selbsthemm- 
element sehr aufwendig an beiden Seiten, vor und hinter 20 
dem linearen Profilen an den Anlageflachen des Selbst- 
hemmelementes auf eine Hohe von uber 10 cm mit 
Gummi versehen sein muB. Trotzdem ist der Winkel bei 
dem dieses Element seine Blockadewirkung zeigt sehr 
klein. Die Schwinge hat nur einen sehr begrenzten Be- 25 
reich in dem die Selbsthemmung funktioniert 

Der Erfinder hat es sich zur Aufgabe gemacht, diesen 
Nachteil zu eliminieren und zwar uber eine wesentlich 
wirtschaftlichere UJsung. Er schlagt vor, statt des linea- 
ren Profiles ein entsprechend der Kraftewirkung ver- 30 
laufendes Kurvenprofil zu wahlen, Dadurch bedingt 
kann das Hemmeiement in der GrfiBe stark reduziert 
werden. Der Gummibelag braucht nur einseitig und 
zwar an der hinteren Seite des Elementes aufgebracht 
werden. Zudem wird der Hemmwinkel dadurch stark 35 
vergrdBert Die Blockade ist schon bei einer fast waage- 
rechten Lage der Schwinge moglich. 

Fig. 1 zeigt ein Glasscheibentransportgestell (1), das 
zusammenklappbar ist Die Seitenteile werden gegen 
die Ruckwand geklappt Die Seiten konnen aber auch 40 
Starr sein. An dem Seitenteil (2) ist eine Schwinge (6) 
uber einen Drehpunkt (7) befestigL Diese Schwinge hat 
als Arretierelement fur die Scheiben eine Querstange 
(7a). Ein Selbsthemmelement 10, wird zwischen Schwin- 
ge und Seitenteil geschoben. Sollte beim Transport eine 45 
Verschiebung des Glases in Richtung Gestellinneres 
stattfinden, so rutscht das Selbsthemmelement immer 
nach. So ist gewahrleistet, daB die Schwinge immer am 
Glas anliegt Diese Schwinge hat zwei Seitenprofile (6a). 
Diese sind als Kurve (6b) ausgebildeL Das Selbsthemm- 50 
element (10) setzt sich zwischen Kurve und Seitenteil- 
holme. Als Gegenlager kann auch ein um den gleichen 
Drehpunkt (7) oder (ein verschobener Drehpunkt) ein 
Rahmen, der so konstruiert sein kann, wie die Schwinge. 

Fig. 2 zeigt ein Seitenteil eines Glasscheibentrans- 55 
portgestelles. Statt eines linearen Seitenprofiles der 
Schwinge sind mit Kurven versehene Seitenprofile ver- 
wendet, wobei diese Kurve direkt mit dem Selbsthemm- 
element in Beriihrung sind. Dieses Selbsthemmelement 
sitzt zwischen Sttttzrahmen (10a) und Schwinge (6). Es eo 
umfaBt an beiden Seiten die Steher (10b) des StUtzrah- 
mens (10a) u-f5rmig oder rohrfSrmig. Zur besseren 
Funktion wird nur die hintere Auflage mit Gummi ver- 
sehen. 
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Selbsthemmelement als automatischer Blocker der 
Schwinge, dadurch gekennzeichnet, daB die Kon- 
taktnache (Kontaktlinie) der Schwinge mit dem 
Selbsthemmelement als Kurve ausgebildet ist 
2. Glasscheibentransportgestell nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, daB diese Kurve mit fei- 
nen Zihnen versehen ist und die das Selbsthemm- 
element eingreifL 

Hierzu 1 Seite(n) Zeichnungen 



1. Glasscheibentransportgestell mit Schwinge und 
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Die Erfind- j betriift eine Aufnahrae- ijmJ Fixiervorrichtung fiir 
Scheiben aus einero quaderformigen Ti?- port estell mit zwei 
rechteckfcrmigen Seitenrahmen. Diese sind uber Traversen 
miteinander ver;>undcfnr von denen mindestens zwei im 
Bodenbereich angeordi: ite Traversen Tragschienen bilden« welche 
die Scheiben in einer im wesentlichen vertikalen Anordnung 
auiJ.i, ■ men. An den Tragschienen sind in einem spitzen Winkel zur 
Ebene der Seitenrahmen nach auOen geneigt ausgerichtete 
Stutzschienen befestigt. Diese wiederum sind mit ihrem oberen 
Ende am oberen horizontalen Schenkel eines Seitenrahmens 
angeschlossen und bilden eine seitliche Absttitzung fur die 
Scheiben. 

Derartige Vorrichtungen, bei denen die Fixierung eines aus 
Scheiben gebildeten Pakets in sehr unterschiedlicher Weise 
erfolgt, sind allgemein bekannt. Vielfach beschrankt sich die 
Fixierung des Scheibenpakets auf ein dieses und die 
Stutzschienen umschlingendes Band, das wahrend des Transports 
festgezurrt ist, urn zu verhindern, dafi einzelne Scheiben oder 
auch das Scheibenpaket insgesamt sich relativ zur Vorrichtung 
unbeabsichtigt verlagern kann. Da Bef estigungsbander 
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zu diesem Zweck aus celativ unelastischem Material bestehen 
miissr-i, ecgibt sich die Gefahc, da(3 bereits beim' Pestzurren dec 
Bander Kmten de*: wciiugsweise G* s bestehenden Scheiben 
<?ftrletzt werden oder aber die Kanten selbst das 
P ■ 'istigungsband beschadigen; so dafl dieses bei einer 
Beanspruchung leicht zu Bruch gehen kann. 

Bei aus Holz hergestel.lter. Vocrichtungen dieser Art wird haufig 
bevorzugt/ die Rahmenschenkel uber zusatzliche Traverser! 
gleichfalls aus Holz und diese wiederum untereinander durch 
Holzstiicke so miteinander zu verbinden, daB im 
Vorrichtungszentrum ein horizontal ausgerichteter Innenrahmen 
entsteht, dessen lichte Abmessungen den Abmessungen des 
Scheibenpakets angepaQt sind. Eine solche Aufnatune- und 
Fixiervorrichtung ist nicht nur verhaltnismaBig 
mater ialauf we ndig, sondern er£ordert jeweils erhebliche 
Anpassungsarbeiten, daitiit der zur Fixierung des Scheibenpakets 
vorgesehene Innenrahmen exakt den Abmessungen des 
Scheibenpakets angepaBt ist. Dariiber «hinaus rouB zum 
unbehinderten Be- und Entladen der Vorrichtung der Innenrahmen 
entfernt und dazu in seine Elnzelteile zerlegt werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Aufnahme- und 
Fixiervorrichtung der eingangs beschriebenen Art so zu 
verbessern, daQ die Fixierung eines Scheibenpakets nur wenige 
Handgriffe erfordert und insbesondere eine Zerlegung von 
Vorrichtungsteilen in einzelne Bescandteile entbehrlich ist. 
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Zur LoBung dieser Aufgabe wird von einer Aufnahme- und 
Fixiervorrichtung der im Oberbegriff des Anspruchs 1 genannten 
gattungsgemaOen Art ausgegangen, welche er f indungsgemaB die im 
kennzeichnenden Teil desselben angegebenen Merkmale aufweist. 

Durch die an beiden vertikalen Schenkeln des unmittelbar an den 
Stiitzschienen angeschlossenen Rahmens in mittlerec Scheibenhohe 
angeordneten Fiihrungsschienen ergibt sich die Moglichkeit, iiber 
diese zwei horizontal ausger ichtete Stiitzstangen so zu 
verschieben, daB ihr Abstand exakt der Lange des Scheibenpakets 
entspricht und dieses somit auf den beiden Stirnseiten durch 
eine Verriegelung der Stiitzstangen in Cisset Position fixiect 
wird. Damit das Scheibenpaket aber auch mit der Scheibenflache 
dauernd gegen die Tragschiene gedruckt wird, was normalerweise 
bereits durch die Schragstellung dec Scheiben infolge 
Schwerkraft gewahr leistet ist, jedoch beispielsweise durch 
Bewegungen in Kurven durch dann auftretende Fliehkrafte das 
Scheibenpaket nicht daran hinder t, sich von der Tragschiene 
abzuheben, um anschlieOend wiederum dagegen zu prallen, sind 
dip oberen horizontalen Schenkel der Seitenrahmen durch 
mindestens eine im mittleren Bereich der Schenkel angeordnete 
Fiihrungsschiene verbunden. Diese dient erfindungsgemalS dazu, 
einen iiber dessen Lange verschieb- und verriegelbaren sowie um 
die Achse der Fiihrungsschiene schwenkbar gelagerten Stiitzarm 
anzuordnen, durch den die Scheiben gegen die Tragschienen 
andriickbar sind, sowie dieser in seine im wesentlichen 
vertikale Verr iegelungsposition iiberfiihrt ist. Wahrend die 
Verschiebbarkei t des Stiitzarms dazu dient, seine 
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Verriegelungsposition dec Starke des Scheibenpakets anzupassen, 
hat die Schwenkbarkei t des Stutzarms die auOecor'dentlich 
praktische Funktion, den Stutzarm wahrend des Be- und Entladens 
der Vorrichtung in eine horizontale Position zu Gbecfiihren, so 
daO die Vorrichtung vollig behinderungslos be- und entladbar 
ist, zumal sich unterdesssn auch die horizontalen Stutzstangen 
so weit auseinander verschieben lassen, dafl auch diese keine 
Behinderung verursachen. 

Wahrend fut eine konzentr ische Beladung der Vorrichtung zwei 
Stutzstangen erforderlich sind, genugt es an sich, die 
Vorrichtung mit nur einem Stutzarm auszuriisten, um das 
Pcheibenpaket gegen die Tragschienen anzudriicken. Vorzugsweise 
sind aber zwei Stiitzarme vorgesehen, so dafi diese gegeniiber 
einer einzelnen Stiitzstange geringer dimensionier t werden 
konnen und zudein den Vorteil bieten, dafi insbesondere bei 
gebogenen Glasscheiben, wie solche fur Kraf tf ahrzeuge, die 
Andruckkraft iiber die Scheibenf lache verteilt angreift. 

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung sind die Stutzstangen 
und die Stutzarme iiber mit Exzentern ausgeriistete Schellen an 
den aus Vier kantrohren gebildeten Fiihrungsschienen 
angeschlossen, wobei die Fiihrungsschienen, welche die oberen 
horizontalen Schenkel der Seitenrahmen raiteinander verbinden, 
jeweils iiber ein TeilstiJck aus einem Rundeisen gebildet sind, 
dessen AufJendurchmesser der Starke des Vierkantrohrs entspricht. 



=lch, in den Bereich des Teilstii v u <"ese 
«eses schwenken. '•^'^""cks uberfohrt, n^ihelos « 

TeUstucken '''"""'""'a inelnandersohiebba.en 

si«3. SteXlschraube geaeneinander ver.iegelbar 

una ei«x:;eL "s: ::::::::r"" ---neb^enden 

"ittz«e„ BerlVd", """" 

Oder weni5„ teleskoM^^o Teilstiicke 
"orauf die Ste!l.e.. k ^ in"n«,dergeschoben we.den, 

nocb an^ulietn :« ^" ^'"'^ '•^"^^ ^«»^ii=h 

r:::tL:.^^\:zr:ti:eT/" 

Scheiben zuge»a„dte„ SeiL L "il'""" 

bolster versehen iat. """^^St^ns exnem elastisohen 



Durch das elastische Polster laOt sich die dem Stutzarm 
zugewandte Seite der auOeren Scheibe des Pakets 'vor 
Kratzschaden und dergleichen bewahren. Vorzugsweise ist jeder 
Stutzarm mit zwei in kurzem Abstand voneinander angeordneten 
Polsterelementen versehen, so daO bei Verwendung von zwei 
Stutzarmen die Andruckkraft des Scheibenpakets gegen die 
Tragpchienen iibec vier Punkte verteilt erfolgt. 

In der Zeichnung ist ein AusCuhrungsbeispiel einer 
erf indungsgemaDen Aufnahme- und Fixiervorr ichtung 
perspektivisch dargestellt: 

Die Vorrichtung besteht aus einem quadecf ormigen 
Transportgestell 1, das durch zwei vertikal angeordnete, 
rechteckf ormige Rahmen 2 und 3, die durch horizontal 
angeordnete Traversen 4 miteinander verbunden sind, gebildet 
ist. Die Traversen 4 bestehen ebenso wie vercikale SchenkeL 5 
und 6 sowie horizontale Schenkel 7 und 8 der Rahmen 2 bzw. 3 
aus Vierkantrohren. 

Das Transportgestell 1 laOt sich auf ein ebenso ausgebildr ^es 
Transportgestell fluchtend stapeln, wobai nicht dargestellte 
Vierkantprofile, eingeschoben in die offenen Enden der 
vertikalen Schenkel 5 und 6, als Kupplungsstiicke dienen konnen. 

Im mittleren Bereich des Transportgestells 1 sind die beiden 
unteren horizontalen Schenkel 7 und 8 der Rahmen 2 bzw. 3 
zusatzlich durch Tragschienen 9 miteinander verbunden. An den 
Tragschienen 9 ist jeweils eine geneigt nach au(3en gerichtete. 



iin wesentlichen jedoch vertikal verlaufende Stutzschiene iO 
befestigt. Das obere Ende jeder Stiitzschiene 10 'ist am oberen 
horizontalen Schenkel 8 des Rahmens 3 angeschlosser.. Die 
StQtzschienen 10 bilden eine seitliche Abstiitzung fiir ein auf 
die Tragschienen 9 auf gesetztes, nicht dargestelltes Paket aus 
im wesentlichen vertikal angeordneten Glasscheiben. 

An den vertikalen Schenkeln 6 des Rahmens 3 ist jeweils in 
mittlerer Hohe des Glasscheibenpakets eine horizontal 
ausgerichtete Fuhrungsschiene 11 angebracht. Die aufeinander zu 
weisenden Enden der Fuhrungsschienen 11 sind jeweils iiber ein 
Flacheisen 12 rait ciner der Stiitzschienen 10 verbunden. 

Mit den Fuhrungsschienen 11 ist jeweils verschieb- und 
verriegelbar eine Stiitzstange 13 verbunden. Die Verbindung der 
jeweiligen Stutzstange 13 rait der betreffenden Fuhrungsschiene 
11 erfolgt uber eine an der Stutzstange 13 angeschweiOte 
Schelle 14, die mit einer einen Exzenter 15 bildenden Rolle 
ausgeriistet ist, woran tangential eiij Betatigungshebel 16 
angreif t. 



Auf diese Weise lassen sich die Stutzstangen 13 nach der 
Beschickung des Transportgestells 1 ruit einem Glasscheibenpakel 
so weit aufeinander zu bewegen, bis die Stutzstangen 13 
seitlich am Glasscheibenpaket anliegen. In diesec Position 
werden die Stutzstangen 13 mit den Fuhrungsschienen 11 
verriegelt und blockieren somit das Glasscheibenpaket gegen 
eine Langsverschiebung. 
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Urn eine vergleichbare Blockage des Glasscheibenpakets auch 
gegen eine Querverlagecung zu erzielen, sind die-oberen 
horizonfcalen Schsnkel 7 und S der ?shmen 2 bzw. 3 im Bereich 
der Eiiden der Stutzschienen 10 mit horizontalia 
Fiihrungsschienen 1? verbuader., uber die jeweils ein Stutzarm 1' 
verschiebbar ist. An einem Ende jedes Stutzarms 18 ist dazu 
wiederura eine Schelie 19 angeschweiOt, die mit einer einen 
Exzentec 3 bildenden P.oT.le ausgeciistet ist. An die Roxle 
gteift in gieicher Weise wis bei den Exzentecn 15 tangential 
ein Betatigunshebel 21 an. Im nicht gespannten Zustand des 
Exzenters 15 Idnt sich jede Schelie 19 und damit jeder Stiitzarm 
18 entlang der jeweiligen Fiihrungsschiene 17 in eine solche 
Position verschieben, dafi der Stutzarm 18 seitlich gegen die 
Scheibenebene des Glaspakets anliegt. Wird in dieser Position 
der Exzenter 15 gespannt, bewirkt eine nicht erkennbare, in 
ihrer Punktion jedoch sehr wesentliche Abschragung der dem 
Exzenter gegeniiberliegenden Seite der Schelie, daQ der Stutzarm 
18 leicht in Richtung des Sc^ibenpakets verschwenkt und 
dadurch seitlich fest gegen das Scheibenpaket gepreOt wird. 

Um eine Beschadigung der Scheiben zu verhindern, sind die 
Stutzarme 18 auf der dem Scheibenpaket zugewandten Seite mit 
Polsterelementen 22 versehen. 

Jeder Stutzarm 18 ist aus zwei Teilstucken 23 und 24 
zusammengesetzt, die teleskopar tig ir.einanderschiebbar und 
dutch eine Stellschraube 25 gegeneinander verriegelbar sind. 
Die Stellschraube 25 ist dazu in eine Gewindebohrung des 
Teilstucks 24 eingedreht und in einem Langsschlitz 26 des 
Teilstucks 23 kulissenar tig gefiihrt. 



Da jeweils ein Endstuck 27 der Piihrungsschienen 17 aus einen 
Rundeisen besteht, lassen sich die Stutzarne 18 in der 
entsprechenden Position urn die Langsachse der betre£f ender. 
Fchrungsschiene 17 auch so vec8ch:tenken, dafi der StStsarm 18 
eine horizontale Lage einnimmt, wie der in der Zeichnung links 
ober* dargastellte, bereits wieder zur Kitte 6^s 
Transportgestells 1 bin vecscbobene £t"xtzatm 18 verdeutlicht. 

In disser Foaition d«=i ^';itzarTae 18 und bei 
auiijinandetgeschov -snen Stutzstangei. 13 ist das seitlich 
zwischen den vert< kalen Schenkeln 5 ur^^ 6 de.-i Rabmen 2 und 3 
rait Tragstangen 28 ausgerustete T'ansportgestell 1 liber die 
durch den Rahmen 2 definierte dffnung frex zuganglich zur Be- 
und Entladung. 
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Schut zanspr liche : 



1. Aufnahffle- und ^ixiervorcii;htung fiir Scheiben aus einem 

quaderformigen Transportgestell mit zwei rechteckf brmigen 
Seitenrahmen, die iibet Traverser! raiteinander '.'erh'jnden 
sind, von denen mirJestens zwei im Bodenbereich 
angeocdnete Traversen die Scheiben in einer im 
wesentlichen vertikalen Anordnung auf nehmende Tragschienen 
bilden, woran in einem spitzen Winkel zur Ebene der 
Seitenrahmen nach auBen geneigt ausgerichtete 
Stiitzschienen befestigt sind, die mit ihrem oberen Ende am 
oberen horizontalen Schenkel des Seitenrahroens 
angeschlossen sind und eine seitliche Abstiitzung fiir die 
Scheiben bilden, dadurch gekennzeichnet, dafl an beiden 
vertikalen Schenkeln (6) des unmittelbar an den 
Stiitzschienen (10) angeschlossenen Rahroens (3) in 
mittlerer Scheibenhohe je eine POhr ungsschiene (11) fiir 
eine senkrecht zu ihr ausgerichtete und entlang ihrer 
Langseratceckung verschieb- und verriegelbare Stiitzstange 
(13) befestigw ist und dafl die oberen horizontalen 
Schenkel (7, 8) der Seitenrahmen ' (2 , 3) durch mindestens 
eine im mlttleren Bereich der Schenkel (7,, 8) angeordnete 
Fiihrungsschiene (17) verbunden sind, an die ein iiber deren 
Lange verschieb- und verriegelbar sowie urn deren Achse 
verschwenkbar gelagerter Stiitzarm (18) angeordnet ist, mit 
dem in seiner im wesentlichen vertikalen 

Verriegelungsposition die Scheiben gegen die Stiitzschienen 
(10) andriickbar sind. 
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. Aufnahme- and Fixieruorr ichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dafl die Stiitzstangen (13) und die 
SUutzarme (18, iiber .it Exzentecn (15, 20) ausgeriistete 
Scheiien (14, 19) an den aus Vierkantrohren gebildeten 
Fuhrungsschienen (11, 17) angeschlossen sind und daO die 
Fuhrungsschienen (17), welche die oberen horizontalen 
Schenkel (7, 8) der Seitenrahmen (2, 3) miteinander 
verbinden, jeweils uber ein Teilstiick aus einem Rundeisen 
(27) gebildet sind, dessen AuOendurchmesser der Starke des 
Vierkantrohres entspricht. 

Aufnahme- und Fixiervorrichtung na .h Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gekennzeichnet, dafl jeder Stutzarm (18) aus zwei 
teleskopartig ineinanderschiebbaren Teilstiicken (23, 24) 
besteht, die durch eine in eine Gewindebohrung eines 
Texistucks (24) eindrehbare und in einem LHngsschlitz (26) 
des anderen Teilstiicks (23) gefQhrte Stellschraube (25) 
gegeneinander verriegelbar sind. 

Aufnahme- und Fixiervorrichtung 'nach mindestens einem der 
Anspruche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dafl der 
Stutzarm (18) in der Nahe seines freien Endes auf seiner 
den scheiben zugewandten Seite mit mindestens einem 
elastischen Polsterelement (22) versehen ist. 



